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7. November 1970

Liebe Sportfreunde,

Europameisterschaft 1971: Auf unsere Rundfrage in der letzten INFO
haben wir von der Schweiz und Deutschland je eine befiirwortende
Stellungnahme zur Abhaltung der EM-T71 in der CSSR erhalten. Von den
andern Léndern haben wir keine negativen Antworten erhalten, sodass
die Abhaltung der EM-71 in Bratislava beschlossen werden konnte.

Inzwischen ist uns jedoch vom tschechischen Centralclub der Bericht
zugekommen, dass die Instandstellung der Piste von Bratislava léngere
Zeit dauern wiirde. Aus diesem Grunde sei der tschechische Central-
Club damit einverstanden, dass die EM-71 in SCHWEDEN stattfindensoll.
Wir haben uns sofort telefonisch mit der SMRU in Verbindung gesetzt
und hoffen, dass Schweden die Durchfiihrung der EM-7l1 iibernehmen wird. -
Sobald wir die definitive Antwort erhalten haben, werden wir alle
Lénderverbédnde sofort benachrichtigen., Das Datum vom 8. August 1971
steht indessen bereits fest.

Budapest: In Ergédnzung zu unserem kurzen Bericht in der letzten INFO
méchten wir unsern neuen Europameistern nochmals aufs Herzlichste
gratulieren. Die 4 diesjdhrigen Sieger werden bestimmt noch lange

und mit Stolz an die ergreifende Siegerehrung von Budadrs mit Olympia-
Podium und Nationalhymne zuriickdenken,

An dieser Stelle mdchten wir aber auch einigen Konkurrenten, welche
auf den ndchsten Ré&ngen figurieren unsere Gratulation aussprechen.

Vor allem freuen wir uns iiber die beachtenswerten Geschwindigkeiten
von J. Kostyak ( 1,5 cem, 163 km/h) L. Sziics ( 2,5 ccm, 200/km/h),

V. Provoost (2,5 cem 199 km/h) B. Abrahamson ( 5 ccm, 214 km/h),

E. Heid (5 cem, 213 km/h), H. Arlautzki ( 10 ccm, ex-Aequo mit Sieger)
L. Fosléf (10 cem, 226 km/h), Heid und Burghard ( lo cem, je 223 km/h).
Diese Leute haben bewiesen, dass sie ihre Modelle trotz sehr abwechs-
lungsreichen klimatischen Bedingungen und der fiir Viele ungewohnten
Bahn einwandfrei einzustellen verstehen,In der Klasse 1,5 ccm musste
Ungarn erstmals seit 1967 auf den Titel verzichten. Galanterweise trat
Viktor Oerkenyi den ersten Rang an Frau G, Herberger ab, welche ihn um
17 km/h distanzierte. Nur schade, dass unsere erste Europameisterin
nicht anwesend war, um die schwarze Europameisternadel persdnlich an-
gesteckt zu bekommen,

Die Klasse 2,5 ccm den erwarteten, aber recht gekonnt verteidigten
Europameistertitel von Imre Iharosi, der seinen Sieg sowohl durch
eine seridse Vorbereitungsarbeit an den Modellen als auch durch seine
bescheidene und sympatische Perstnlichkeit absolut verdient hat.
Wéhrend Laszlo Sziics und Viktor Provoost erstmals in die vorderen
Rénge einer EM vordringen konnten, gelang es Marta Mondani nicht an
ihre friiheren vielversprechenden Resultte anzukniipfen.
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In der Klasse 5 ccm sah man nur sehr wenige Resonanzrohre, Josef Petd,
der dasselbe Lob beziiglich Modellvorbereitung und persdnliche Art wie
Iharosi verdient, hat wiederum deutlich den Meister gezeigt und seinem
Lande zum 8. aufeinanderfolgenden Male den Europameistertitel eingebracht.
In dieser Klasse iiberraschte aber auch der immer jugendliche schwedische
"Veteran" Bengt Abrahamson, der sowohl auf der Piste als auch an der
FEMA-Sitzung mit dem grdssten persdnlichen Einsatz kiémpfte. Hingegen ist
der schon lange wieder fédllige Medaille-Rang von Horstle Denneler aus-
geblieben. MOgen niéchstes Jahr die Miilhlen im Schwamwald wieder ganz hoch
drehen! Zum Gesamtbild der Klasse 5 com ist mit Genugtuung zuerwihnen,
dagss nicht weniger als 12 Modelle die "Schallgrenze" iiberschritten haben.

Bei den 10 ccm- Modellen war die Spannung nach dem 1, Lauf am hdchsten,
nachdem der Favorit Ivar Thorpman iiberraschend vom Titelverteidiger
Harald Arlautzki um 0,95 km/h iiberfliigelt worden war. Im Training hatte
Harald einen Kolbenschaden und musste mit einem neuen unerprobten Kol-
ben in die Schlacht gehen, Der 2, Lauf musste dann nach einigen Starts
wegen eines pldtzlichen Gewitters abgebrochen werden, was die Annulla-
tion der in diesem 2. Lauf gefahrenen Zeiten zur Folge hatte., Haupt~-
leidtragender war dabei Ivar, der iiber 234 gekommen war, Als das Renmen
nach langer Unterbrechung wieder aufgenommen wurde, war die Temperatur
enorm zuriickgefallen, und die Konkurrenten sahen sich vor entscheidende
- Einstellungs- und Brennstoffprobleme gestellt. Ivar erreichte auf den
Hundertstel genau dieselbe Geschwindigkeit, wie Harald im 1. Lauf, und
es gelang Letzterem anschliessend nicht mehr, an seine Vortagszeit her-
anzukommen, Somit standen beide Konkurrenten zeitgleich, doxch wurde ge-
miiss FEMA-Reglement Ivar Thorpman als Europameister ausgerufen, da im
ex-aequo Fall das bessere Streichresultat mitbestimmend ist. Mit seinem
"langsameren" Modell unterstrich Ivar seinen Sieg und belegt auch den
3. Rang mit nur 0,29 km/h Riickstand, Hinter diesen 3 Super-Modellen
klaffte dann eine Liicke von iiber 5 km/h. Der erwartete Grossangriff der
Nicht-Dooling-Modelle fand wiedereinmal nicht statt, was fiir Manchen,
der mit der 10 ccm-Klasse liebiugelte, eine gewisse Entmutigung be-
deutete. Die aus den 4Q0er-Jahren stammende amerikanische Konstruktion
belegte immernoch die vordersten 7 Rédnge. Dass die Spitzengeschwindig-
keiten iiber 10 kn/h hinter denjenigen des Vorjahres zuriicklagen, hat
etwas enttduscht. Der Grund liegt vermutlich darin, dass die klima-
tischen Verh#ltnisse fiir die Zehner schwer zu meistern waren und dass,
die Bahn fiir die meisten Teilnehmer vollkommenes Neuland war.,

Wie in der. letzten INFO schon erwdhnt, war unsere Veranstaltung, auch
ausserhaldb des eigentlichen Wettkampfes, fiir alle Beteiligten ein un-
vergessliches Erlebnis. Fiir Viele war die schdne Stadt Budapest, das
schmackhafte ungarische Essen und die hinreissende Zigeunermusik etwas
Einmaliges. Fiir die Vorbereitung des Treffens hatten sich die Veranstal-
ter alle erdenkliche Miihe gegeben, und Karoly Magistrak "and his boys"
wussten auf alle Anwesenden mit der feierlichen Erdffnung, mit den
perfektionierten Zeitmess- und Anzeige-Apparaturen, sowie mit der gut-
gelungenen Siegerehrung einen bleibenden Eindruck zu machen,

An ihn und den ungarischen Modellbau-Verband unter der Leitung von
Dr. Beck, sowie an die unterstiitzende Firma MOM richten wir erneut
unsern aufrichtigsten Dank fiir die reibungslose Durchfiihrung der
Europameisterschaft 1970 und die vielen gefidlligen Preise, Geschenke
und Erinnerungen, welche jeder von uns nach Hause nehmen durfte.

Delegiertenversammlung: Der heutige Umfang dieser INFO gestattet es

und nicht, das Protokoll der DV-70 beizulegen. Die 2 wesentlichen
Neuerungen haben Sie jedoch bereits in der letzten INFO zur Kenntnis
erhalten., Es sind a.) der Beschluss, dass Rekordversuche ausserhalbd

der ordentlichen 2 Rennléufe nicht mehr anerkannt werden und b.) dass

die FEMA ab 1971 fiir die 3 Erstklassierten jeder Klasse an der EM eine
Medaille anfertigt. Vorschlige sind bereits von Deutschland, der Schweiz
und Schweden eingetroffen. Wir bitten die iibrigen 5 FEMA-L&nder um pronpte
Zustellung ihrer Ideen.
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An Harald, z. Hd., des DMMC: Der Deutsche Modell Motor Club sendet uns
regelmissig 2 Exemplare seines Rundschreibens und wir mdchten uns an
dieser Stelle nochmals fiir diese interessante Arbeit bestens bedanken.

Die Ausgabe vom 19.10.70 hat mich indegsen in einigen Punkten etwas be-
fremdet. Zundchst bedauerst Du, Harald, dass die FEMA "noch nicht ein-
mal.eso."s Im letzten Schreiben aus Deutschland stand bereits die freund-
liche Bemerkung" .... von der FEMA immer noch nicht erhalteny? Diese
zarte Aufforderung, etwas mehr Dampf aufzusetzen habe ich gut verstanden,
aber gerade mein Freund Harald sollte sich daran erinnern, dass ich bei
meiner Wahl anno 1967 klar und deutlich erklérte, ich wiirde die FEMA-
Geschédfte so gut und so prompt wie moglich erledigen, aber niemand diirfe
erwarten, dass ich so viel und so schnell berichten wiirde, wie mein Vor-
géinger Arthur Speer. Ich verwende fiir die FEMA sehr viel Zeit, aber es
gibt doch Momente, da ich aus geschéftlicher Ueberlastung (oder manch-
mal auch aus Enttduschung iiber die flaue Resonanz meiner Bemiihungen)

das INFO-Schreiben an die zweite Stelle stellen muss. Seit 1967 habe

ich stets probiert, Harald als FEMA-Prédsident zu gewinnen, jeoch immer
erfolglos. Wenn der Deutsche Club wirklich so grossen Wert auf eine
Ruck~Zuck-Bedienung von Seiten der FEMA legt, so liegt da die Lésung
zweifellos in der Wahl von Harald Arlautzki zum FEMA-Présidenten. Harald,
an der néchsten DV darfst Du wirklich nicht mehr nein sagen.

Ferner ist der Deutsche Club der Auffassung (gemédss Rundschreiben),die
FEMA-Reglemente seien veraltet. Zu dieser Misserug, welche mit der

DMMC bereits letztes Jahr machte, wurde damals mit Harald vereinbart,
dass er mir alle Punkte schreiben wiirde, welche er als unzeitgemiss be~
trachtete, mit entsprechenden Gegenvorschlégen. Die konkreten einzelnen
Vorschlége habe ich vom DMMC leider "immer noch nicht erhalten®, All-
jahrlich bringen die Delegierten verschiedene Anregungen mit zur DV
(siehe z.B. 1970, neue Rekordregelung), welche dann sachlich besprochen
werden und zur Abstimmung gelangen. Meines Erachtens ist es uns in all
diesen Jahren gelungen, auf diese Weise unsere LKeglemente stets "up-to
date" zu erhalten, und wirklich nur wenige iiberaltete Vorschriften darin
zu belassen, '

Ich bin zwar der Meinung, dass die heutige Form unserer Reglemente die
meisten von uns befriedigt und ausserdem sehr viel Spielraum fiir Neu-
entwicklung offenlédsst, doch ist die FEMA stets gerne bereit, das Vor-
handene noch zu verbessern, wenn von Seiten der Lénderverbidnde konkrete
und verniinftige Winsche angebracht werden. Ich glaube nicht, dass dem
DMMC oder der FEMA viel geholfen ist, wenn 2 Monate nach der Delegier-
tenversammlung einfach behauptet wird, unsere Reglemente seien unzeit-
gemédss. Deshaldb nehme ich an, dass wir bald in den Besitz eines aus-
fithrlichen Berichtes des DMMC gelangen werden, worin klipp und klar auf=-
gefiihrt wird, was unzeitgeméiss geworden ist, und wie die betreffenden
Vorschriften verbessert werden kdnnen,

Nicht begeistert hat mich auch die aus dem Rundschreiben ersichtliche
Einstellung zu unserem Nachwuchsproblem. Die Categoria MONZA ist trotz
der mangelnden Unterstiitzung von einigen Rennstalleitern immerhin die
erfolgreichste Nachwuchsformale, welche die FEMA bisher zustande bdbrachte.
Ich weiss, dass man etwas noch Einfacheres und noch Billigeres finden
sollte, aber es steht bestimmt nicht einem einzelnen Linderclub zu, diese
Formel eigenméichtig zu erweitern oder zu modifizieren, besonders dann
nicht, wenn man weiss, dass die ganze FEMA an der Fdrderung des Nach-
wuchses interessiert ist.

Zum Text der DMMC-Mitteilung ist Verschiedenes zu bemerken, dass die Be-
schaffung von Monza-Modellen nahezug aussichtslos geworden ist, entspricht
nicht der Wirklichkeit. Ich habe aber seit mehr als einem Jahr aus
Deutschland keine einzige Anfrage nach Monza-Modellen oder Bestandteilen
erhalten,Frau Clerici, die Herstellerin, meines Wissens ebenfalls nicht.
Hingegen hat kiirzlich V. Provoost j¥. seinen Monza innerhaldb 14 Tagen
(inkl. Verzollung) ins Haus geliefert bekommen, zum iiblichen FEMA-
Spezial-Preis.
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Auch die neuen 70 mm-Reifen wurden sozusagen postwendend geliefert. Zur
Unterstiitzung oder event. Erweiterung der Cat. Monza ist von uns auch
folgendes unternommen worden:

Aus Ziirich erwarten wir tdglich ein Angebot fiir neue Felgen und Reifen,
welche mOglichst zum selben Preise wie die Original-Movosprint erhilt-
lich sein sollen. (Angebot vor einem Monat angefordert). Ferner habe
ich bereits letztes Friihjahr in Schweden ein komplettes Modell der in-
teressanten schwedischen Nachwuchsklasse "SMRU-Standard" bestellt.
Dieses Modell soll hilliger als der Monza sein und wiirde sich vielleicht
auch fiir unsern FEMA-Nachwuchs eignen. Arne Zetterstrom versprach mir
vor wenigen Tagen am Telefon eine nunmehr sehr prompte Zustellung des
bestellten Wagens mit allen notwenigen Unterlagen.

Sobald ich in dieser Angelegenheit etwas Konkretes in den Hénden habe,
werde ich die FEMA-Linder erschdpfend orientieren.

Deshalb mdchte ich den DMMC heute ersuchen, unsere Nachwuchsformel einst-
weilen noch so zu akzeptieren, wie sie International befiirwortet wurde.

Abschliessend muss ich aber nochmals betonen, dass ich mich liber jede
Initiative betreffend die Nachwuchsformel aufrichtig freue, woher sie
auch kommen mag, aber ich erachte eine Zusammenarbeit der einzelnen
Lénder als absolut unerlédsslich.

Also, Harald, wollen wir nicht lieber einmal im Dezember, wenn wir beide
etwas mehr Zeit haben, mal ruhig zusammensitzen, vielleicht bei Arthur
im Schwarzwald, und die ganze Angelegenheit etwas konkreter besprechen.

Bemerkung: Es lag mir daran, die obigen, etwas persdnlichen Ausfiihrungen
allen FEMA-Mitgliedern bekanntzugeben, damit die FEMA aus den zahlreich

zu erwartenden Kommentaren oder Stellungnahmen ihre Schliisse ziehen kann
und eventuelle Verbesserungsvorschlidge fiir das technische Reglement oder
fiir die Cat. Monza ausarbeiten kann. Der DMMC wird bestimmt allen Inter-
essenten ein Exemplar des besagten Rundschreibens zustellen.

Ranglisten: Wir sind daran, die noch fehlenden Ranglisten aus der letzten
Saison zu drucken. Dabei fdllt uns auf, dass einige Clubs die Motorenmarke
nicht mehr angeben, was die Ranglisten immer uninteressanter und unper-
sénlicher macht. Bitte seien Sie in Zukunft nicht mehr so geheimnisvoll.
Machen Sie's doch wie die Schweden und die Amerikaner, die auf allen
Ranglisten, neben der Motorenmarke sogar den Namen oder den Erbauer des
Modelles angeben. Interessant sind auch die Angaben der herrschenden
Temparatur und Luftfeuchtigkeit.

IN LETZTER MINUTE:

SCHWEDEN UEBERNIMMT DIE
DURCHFUEHRUNG DER EM-T71
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USTREDNI MODELARSKA SEKCE ¢SSR

LHEHTPAJIBHASA CEKLIMA MOIOEJIBHOTIO SECTION CENTRALE DE MODELISME

CIIOPTA YEXOCIJIOBALIKOW COLMAIHC- DE LA REPUBLIQUE SOCIALISTE
THUYBCKOW PECHVYBJIHKH TCHECOSLOVAQUE

OPLETALOVA 29 - PRAHA 1 Tel. 223544

Prag, den 22,0ktober 1970

Unser Zchn.: 7807 ~ Ne,

Herrn
Ceshosioversty Kb cutenmctiovish modalafd Phlllp Roochat,
Opletalova 29, PRAHA 1t Prasident der FEMA,
CSSR Auf der Schranz 17

4132 MUTTENZ bei Basel/Schweiz

Geehrter Herr Prasident |

Bei der heuerigen Europa~Meisterschaft in Budapest unsere
Vertreter haben sich um die Veranstaltung der Europa-Meisterschaft 1971
in der 8SSR in Bratislava beworben.

Aus diesem Grunde haben wir eine Woche nach der EM in Bu-
dapest den internationalen Wettbewerb auf der Bahn in Bratislave zur
Uberpriifung unserer Bahn veranstaltet. Wie ich informiert wurdo, erst
nach der Bewertung von den auslandischen Teilnehmern sollten wir von der
FEMA eine offizielle Entscheidung erhalten,

Inzwischen haben wir ein Rundschreiben "Deutscher Modell
Motor Club * (mg.H Frieser) erhalten, wo Bemerkungen zu der Oberflache
unserer Bahn angefiihrt wurden. Auf Grund dieser lhttu.lung sind wir an
die Verbesserung der Oberflache der Bahn in Bratislava herangstreten.
Diese Reparatur wird wahrscheinlich eine langere Zeit dauern.

Deshalb sind wir einverstanden da mit, dass die Europa-
Meisterschaft 1971 in Schweden organisiert wird.

Sobald Sie den Sportkalender FEMA fur das Jahr 1971 zu-
sammenstellen werden, bitte ich Sie folgenden Wettbewerb einzureihen :

Benennung : Mezindrodni soutéZ = Internationaler Wettbewerb

Datum 3 230 = 25 T. 1971

Ort t Istebné, Bezirk Dolny Kubin ( Mittel-Slowakei )

Veranstalter : Geskoslovensky klub automobilovych modeldid,
Praha 1, Opletalova 29 ~ 8SSR

/51 : d: , Mit sportlichen Grussen !
/‘}"3“ “# ;
/sio .\,
> Zh/s ~ Jifi Baitler

, ;L[]; } Sekretir

NV 1 = 8450/66




