INFORMATION

Pridsident: Philip Rochat, Auf der Schanz 17, #413%2-Muttenz (CH)
Vice-Prds.: Georges Fausch, Friedhofstr. 33, 8o48-Zlirich (CH)
Kassier: Arthur Speer, D-7541-Engelsbrand, Kreis Calw (D)
Bank: Schweizerische Bankgesellschaft, 4ooo-Basel (CH)

Liebe Sportfreunde,

Wie die Zeit vergeht! Kaum haben wir
die schOnen Veranstaltungen von Mon-
za, Dieppe und Ziirich richtig "ver-
daut" und schon liegt kalter Schnee
auf den meisten Pisten Europas.

Kaum sind auf unseren Beton-Ringen
die Motoren verstummt, schon ent-
flammen an den Stammtischen ange-
regte Besprechungen neuer Modelle
“Mir die Saison 1969. Natiirlich ste-
hen die m6glichen Motoren fiir die
Formel 8o0/20 im Mittelpunkt der Dis-
kussionen. Wir glauben, dass die
ndchsten 2 Saisons eine Menge von
neuen originellen Ideen bringen

werden und freuen uns iber den durch
diese neue Formel gebrachten Antrieb.

Zunidchst aber wolleén wir den neuen
Landesmeistern aus Deutschland und
der Schweiz filir das abgelaufene Jahr
herzlich gratulieren:

Deutschland:

1,5 - Gisela Herberger
2,5 - Erich Runkehl

S - Horst Denneler

~lo - Harald Arlautzki
©onza - Jo Rottner
Schweiz:

1,5 - Hans Morf

2,5 - Georges Fausch

5 - Alex Pfister

lo - Kurt Zahnd
Monza - H. Schmiedlin

Wir bitten die anderen L&nder um
Bekanntgabe ihrer Landesmeister.

Neben der bereits besprochenen EM,
bildete das Jubildumsrennen von
Zirich zweifellos die markanteste
Veranstaltung der Saison 1968. Trotz
des eiskalten Regens vom Samstag,
herrschte in Landikon eine Stimmung,
wie wir sie in den letzten Jahren
nicht mehr erlebt hatten. Aus allen
Herren Lé&ndern waren die jungen und
alten Autdler herbeigeeilt, um der
Piste und den "Knaben" aus Ziirich
ihre langjdhrige Sympathie zu be-
stadtigen. Als grdsste Ueberraschung

konnten wir die 2 Besucher aus England
Jack COOK und Ken PROCTER begriissen,
die in den filinziger Jahren mit ihren
super-schnellen Modellen von 2,5 bezw.
5cem ganz Europa ins Staunen brachten.
Viele jlingere Mitglieder sahen Jack
und Ken zum ersten Male und begriffen
sofort, warum viele von uns Alten,

der Anfangszeit des Modellautosportes
in verschiedenen Belangen nachtrauern.
Gewiss ist unsere heutige Zeit span-
nend und technisch erstaunlich hoch-
stehend, aber wir, die Alten, die da-
mals mit Webras, Olivers und McCoys
spielten, vermissen heute die buben-
hafte Seite unseres Hobbie's. Die

“"Abendunterhaltung im Albisglietli ver-

einigte weit liber loo Personen, da-
runter eben auch die 2 Englénder, ei-
nige neue franzdsische Gesichter,eine
italienische Delegation sowie natiir-
lich unsere regelméssigen Besucher

aus Deutschland und der Schweiz.

Sogar Arne Zetterstrom hatte mit Maggy
den 2000Km langen Weg aus Schweden
nicht gescheut, um Ziirich und die
Zircher wiedereinmal zu begriissen.
Sehr gefreut haben wir uns auch lber
den Besuch von Kammeraden, welche

seit einiger Zeit nicht mehr Aktiv
mitmachen, wie Willy Jaberg (EM. 1956
und 57), Ernst Hostettler, Marco und
Georges Theiler (Griindungsmitglieder)
und Mercel Schnewlin. Wir glauben so-
gar zu wissen, dass sich der Eine oder
Andere mit dem Gedanken eines Come-
back trédgt. Am Sonntag klédrte sich der
Himmel und der 2. Teil des Rennens
konnte bei sommerlichen Verh&dltnissen
abgehalten werden. Wie gewohnt war

die Organisation mustergliltig, mit

dem Unterschied, dass die sagenhafte
Grossziigigkeit des Ziircher Clubs, un-
ter der Leitung von Georges FAUSCH
diesmal noch ausgeprédgter war. Jeder
wurde verwdhnt und reichlich be-
schenkt.



Nicht zuletzt mochten wir Hans
WAEFFLER flir seine stets meister-

hafte "Conférence" danken und gleich-

zeitig auch der Hoffnung Ausdruck
geben, dass sich Hans in Zukunft
wieder vermehrt unter uns zeigen
werde.

Wiederum zeigte sich dass die Mo-
delle der "Categoria MONZA" unbe-
dingt mit einer Abstellvorrichtung
versehen sein sollten. Der effek-
tive Zeitverlust durch das Nicht-
Abstellen-Konnen ist eigentlich
sehr gering, aber man muss zugeben,
dass ein Modellrennwagen nach Zu-
ricklegen von mehr als 30 Runden
eher langweilig wirkt.

Jir haben von Euch immer noch kei-
nen konkreter Vorschlag fiir den Ein-
bau einer Abstellvorrichtung erhal-
ten und bitten Sie deshalb, sich
direkt mit Freund Johansson in Ver-
bindung zu setzen, der wie bereits
erwdhnt, eine sehr zweckmédssige Ab-
stellvorrichtung konstruiert. Hier
seine Adresse:

L. 0. Johansson

Norra Utsiktsgaten 14
Atvidabergeg
Schweden

Indessen schlagen wir Ihnen vor,

dass
“"pb 1. Januar 1969 sd@mtliche Modelle
der CATEGORIA MONZA mit einer Ab-

stellvorrichtung zu versehen sind,

die Vorschrift zu erlassen,

entsprechend § 7 der technischen
Reglemente der FEMA.

In der Beilage erhdlt Jjedes Land

einen Fragebogen, den wir vor dem
31, Dezember 1968 ausgefiillt zu-

zlick erbitten.

FEMA-Mappen: Wir sind daran, die
Ergédnzungen der FEMA-Mappen, ent-
sprechend den Beschliissen der Dele-
giertenversammlung, der neuen Re-
korde und Europameister, in Druck
zu geben und bitten alle Inhaber

von Mappen, und dieselben unverzig-
lich zuzustellen. Wir verwenden un-
sere "Dezember-Pause" dazu, Ihre
Dokumentation auf den neuesten Stand
zu bringen und dafilir besorgt sein,
dass Sie ab Anfangs Januar wieder
blitzsaubere Unterlagen besitzen.
Bei dieser Gelegenheit bitten wir
Sie von Ihren Mitgliedern in Erfah-
rung zu bringen, wer noch eine FEMA-
Mappe (zu Fr/DM 30.-) zu erwerben
wiinscht. Einige wenige Exemplare
konnten bis anfangs Januar zusammen-
gestellt werden.

Ferner erinnern wir Sie daran, dass
alle Thre Abonnemente flir die FEMA-
INFORMATION ab Januar neu laufen.
Bitte bezahlen Sie Ihre Gebilihr von
Fr./DM lo.- auf das Konto FEMA bei
der Schweiz. Bankgesellschaft in
Basel (oder senden Sie uns eine Bank-
note in einem Briefumschlag zu).

Brennstoff 8o/20, Vorschlag 4:

Fir den neuen Einheitsbrennstoff ab
1970, empfiehlt uns ein ehemaliger
Modellflieger, das Aufftanken in
gleicher Weise vorzunehmen, wie es
sich seit Jahren bei den Fliegern
glédnzend bewdhrt hat: Vor dem Betre-
ten der Piste kommt jeder Konkurrent
am Brennstofftisch vorbei und be-
kommt den Tank aufgefiillt. Diese
Prozedur ist viel einfacher als wir
es uns bisher vorgestellt haben und
kann noch dadurch erleichtert wer-
den, dass der Tank mit 2 Messing-
rohrchen versehen wird, welche ne-
beneinander aus der Karrosserie her-
ausschauen. Nach dem Tanken werden
die 2 Rohrchen durch ein kurzes
Stiick Plastikschlauch miteinander
verbunden.

Dieser Vorgang erfordert keine zu-
sdtzliche "Arbeitskraft", denn das
Auftanken ldsst sich ohne Weifteres
mit der Funktion des Kabelwarts
kombinieren.

Nun aber, meine Herren aus Paris,
Hannover, Ziurich, Stockholm, Buda-
pest, usw. nun ist es an der Zeit,
dass Sie mit Ihren eigenen Vor-
schlidgen zu der Formel 8o/20 end-
lich aus dem Busch kommen.



Bitte helfen Sie mit und beteiligen
Sie sich AKTIV an der Verwirklich-
ung dieser wichtigen Neuerung. Bis
zur Herausgabe der nédchsten FEMA-
INFORMATION, anfangs Januar, erwar-
ten wir von jedem Land mindestens
einen konkreten Vorschlag filr die
Handhabung der 8o/2o-Formel.

Wenn Sie schon an den "Hausaufgaben"
flir die FEMA sind, so bitten wir
Sie um Zustellung einer Liste der
in Threm Lande zur Ausschreibung
gelangcenden Wanderpreise (wie z.B.
Trofeo Clerici, Basler Cup, MOM-
Pokal, Schwarzwald-Wanderpreis;usw.)
Wir Empfehlen Ihnen, uns folgende

" ngaben zu machen:

. Land

Piste(n) der Austragung

Sinn des Pokals

Beschreibung des Pokals

Nach welcher Formel (reine Ge-

schwindigkeit, Punktsystem,

Koeffizient, usw.)

. Definitive Zuschreibung nach
?-Mal gewinnen

. Ausschreibung fir Einzelmit-
glieder oder Teams.

o GEsSTilTtet VON oxcsss s

. Ungefdhres Datum der Jjeweiligen
Austragung

lo.Bisherige Gewinner

11.Foto des Pokals

“2.Weitere Bemerkungen
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Rennkalender 1969: In der Beilage
erhalten Sie einen weiteren Entwurf
fiir die Rennen der néchsten Saison.
Wie Sie sehen, sind nicht mehr viele
"guten" Daten frei. Geben Sie uns
also auch Ihre Termine bald bekannt.

U.S.A.: Anl&sslich des diesjdhrigen
Meisterschaftsrennens, das widhrend
3 Tagen im August in ANDERSON (In-
diana) abgehalten wurde, ist der
absolute Weltrekord erneut iber-
boten worden. Hier die "Geschichte"
dieses Rekordes:

Im Jahre 1967 verbesserte Martie
Fairabend den 11 Jahre alten Welt-
rekord von HOWARD FOX aus Bethlehem
indem sie KM/H 251,40 erreichte. Im
April 1968 verbesserte ROY TORREY
aus San Dimas (Calif.) diesen Re-
kord mit 251,84. Sein Sohn, LLOYD
TORREY erreichte im Juli in Cali-
fornien 25%,16. Anlidsslich der Lan-
desmeisterschaften erreichte ELMER
SORDELET aus Grabill (Indiana) am
16. August KM/H 253%,94. Dieser neue
Rekord war Jjedoch von kurzer Dauer,
denn der nédchste Wagen auf der
Piste (LLOYD TORREY) erreichte die
Gegchwindigkeit von KM/H 255,39.
Beide Modelle wurden vom techni-
schen Ausschuss genauestens geprift
und als Reglementskonform anerkannt.

Zu Verkaufen:

Wegen Doppelanschaffung, ein Motor
0.P.S. loccm neueste Version,
fabrikneu in Orginalpackung mit
Resonanzrohr.




April

Mai

Juni

Juli

August

Sept.

Okt.

6.

13.
20 .
oF
(1.)

4,

11,
18,

25.

1
8.

150
o

29«

6.

ibeie
20.

2 o

Sin

o

XT »
24,

51.

7.

14,
ke
28,

5.

12,
19.
20.

Provisorischer Rennkalender 1969

(Ostern)

(Pfingsten)

1. Rennen

Kapfenhardt

Bromma-Pokal (Handicap)

E. M. in Mongza

Revanche in Basel

Zurich, Schlatter+Wolf

MOM-Pokal Budapest

2. Rennen



